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l. Problemy transportu pasazerskiego
Dolnego Slgska

Zagadnienia przemieszczen mieszkaicdw stanowig istotny problem obecnej rzeczywistosci.
Zjawisko kongestii wraz z wynikajgcymi z niego problemami gospodarczymi i srodowiskowymi nalezg
do znaczacych czynnikdw ograniczajgcych wtasciwe funkcjonowanie juz nie tylko organizmoéw

miejskich, ale réwniez catych regionéw — w tym Dolnego Slgska.

Alternatywa w stosunku do motoryzacji indywidualnej jest transport publiczny, umozliwiajacy
realizacje przemieszczen w sposdb zorganizowany. Efektywnos$é transportu zbiorowego jest najwieksza
w tych relacjach, w ktérych wystepuje duze zainteresowanie podrézami. Kazdy bowiem (wypetniony
pasazerami) pojazd komunikacji zbiorowe]j zajmuje kilkukrotnie mniej przestrzeni na trasie w stosunku
do wiozacych te samg liczbe podréznych samochodéw osobowych. Oznacza to mniejsze naktady

na budowe i utrzymanie infrastruktury, a takze zdecydowanie mniejsze koszty sSrodowiskowe.

Kluczem do osiggniecia wtasciwego poziomu wykorzystania pojazdéw komunikacji zbiorowej
jest konkurencyjno$¢ ustugi w stosunku do samochodu. W spotfeczeristwach krajéw
wysokorozwinietych oznacza to przede wszystkim konkurencyjny czas podrézy. Z tego wzgledu ustugi
transportu publicznego powinny by¢: dobrze dostepne w terenie, realizowane z duzg czestotliwoscia,
asame trasy powinny gwarantowa¢ wysokg (wyzszg niz w przypadku samochodéw) predkosé

przemieszczen.

Samorzad Wojewddztwa Dolnoslagskiego, odpowiedzialny za realizacje potaczen
miedzypowiatowych, skupia sie w zwigzku z tym na uruchamianiu potaczen kolejowych. Pociggi Kolei
Dolnoslgskich w ruchu regionalnym wykorzystujg predkosci do 160 km/h, nieosiggalne legalnie
dla transportu drogowego. Sukcesywnie poprawiana jest dostepnosc¢ przystankdw, przy czym juz
obecnie nalezy zauwazy¢, ze dojazd do centréw najwiekszych miast jest zdecydowanie wygodniejszy
pociggiem anizeli samochodem. Zwiekszana jest réwniez czestotliwos¢ ruchu — na gtownych liniach
potgczenia w szczycie realizowane sg juz co pét godziny, a w wyniku dokonywanych inwestycji ma ulegac

dalszej poprawie.

Wszystkie te dziatania majg na celu umozliwienie mieszkaricom regionu szybkich przemieszczen

na gtéwnych korytarzach transportowych, przy dokonaniu Swiadomego wyboru: podrdzujesz grupowo
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i efektywnie (szybko, ekonomicznie i ekologicznie — pociaggiem), lub w petni wygodnie (samochodem)

— ale dtuzej i co najwazniejsze: bez gwarancji czasu podrdzy.

Wsparciem efektywnego publicznego transportu zbiorowego na poziomie regionalnym sg
systemy komunikacyjne nizszych szczebli samorzadu, realizujgce potaczenia powiatowe i gminne.
Dobrze zaprojektowany i zsynchronizowany w czasie system dowozowy jest w stanie zaoferowad
mieszkanncom rozwigzania konkurencyjne do podrézy samochodem, pomimo ze obejmujgce czas
konieczny na przesiadki. Mogg by¢ to dowozgce do pociggdw linie szybkiego tramwaju, omijajace korki
uliczne w duzym miescie, a takze — wygodne drogi rowerowe, umozliwiajgce samodzielny dojazd
do przystanku kolejowego z okolicznych miejscowosci. Rozwigzan jest wiele — kluczowe jest takie
zarzadzanie transportem, by w najpopularniejszych relacjach podréze byty najszybsze, gdy wykona sie

je transportem zbiorowym, uzupetnionym przejSciami pieszymi czy przejazdem rowerem.

Oczywiscie, zawsze istnie¢ beda relacje, w ktdrych zainteresowanie podrézami bedzie mniejsze
i nie bedzie uzasadnia¢ inwestowania w transport szynowy (kolej aglomeracyjna, tramwaje),
czy wydzielone korytarze drogowe (specjalne pasy dla autobuséw). W takich sytuacjach transport
zbiorowy nie bedzie konkurencyjny do motoryzacji indywidualnej, ale waznym jest — aby w ogéle byt
dostepny. Zapewnia bowiem mozliwo$é przemieszczerh mieszkaricom, ktérzy z samochodu korzystaé
nie mogg. Nalezy podkreslié, ze analogiczne decyzje podejmowane sg na poziomie regionalnym, gdzie
funkcjonuje sie¢ potgczen kolejowych i autobusowych, zapewniajgca mozliwos¢ przemieszczen réwniez

w relacjach uzupetniajacych (z nizszg czestotliwoscig ruchu).
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Ryc. 1. Liczba samochodéw osobowych na 1000 mieszkaricéw dla wybranych krajéw UE w latach 2011-2021.

Zrédto: GUS i ACEA (dane dla Francji od 2015 r. ze wzgledu na zmiane metody naliczania wskaznika)
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Obiektywng oceng stanu transportu zbiorowego na danym terenie moze byc¢ liczba
samochodéw osobowych zarejestrowanych na 1000 mieszkainicéw. Im bardziej efektywny i dostepny
jest transport publiczny, tym wartos¢ ta jest mniejsza (mieszkaricy mogg wybieraé¢ inny sposéb
przemieszczen). W przypadku, gdy transport zbiorowy jest naprawde konkurencyjny, liczba
samochodéw na 1000 mieszkarnicéw zaczyna spadac. Trend taki widoczny jest na przyktad w Berlinie,
Zurychu, czy Wiedniu. W tych miastach mieszkaricy wykorzystujg transport publiczny z wyboru,
a nie z koniecznosci. W mniejszych miastach, czy w wymiarze regionalnym, osiggniecie takich wynikéw
jest trudniejsze, jednakze sg juz kraje, w ktdrych poziom zmotoryzowania spoteczenstwa zostat
ustabilizowany — sg to m.in.: Belgia (ok. 505 samochoddéw na 1000 mieszkanncéw), Francja (ok. 570),
Irlandia (ok. 440), czy Szwecja (ok. 480)'. W przypadku Dolnego Slaska wartoé¢ wskaznika jest
zdecydowanie wyzsza (wynosi ok. 700) niz w przywotywanych wyzej przyktadach, a co gorsza — nadal

silnie rosnie.

Liczba pojazdow osobowych
na 1000 mieszkancow w 2021 r.

I s00.1- 10366
I 700.1 - 800,0
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Zmiana liczby pojazdéw osobowych
na 1000 mieszkancéw w latach 2016-2021 [%]
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Ryc. 2. Stopieri zmotoryzowania mieszkaricow w poszczegdlnych powiatach Dolnego Slaska.

Analiza wartosci i zmiennosci wspomnianego wskaznika w latach 2016 — 2021 dla dolnoslgskich
powiatow wymaga dodatkowego komentarza. Wzrost zmotoryzowania spoteczeristwa wystepuje

na catym obszarze regionu i wynosi od ponad 10% (Wroctawskich Obszar Funkcjonalny) po ponad 20%

! Vehicles in use Europe 2022, ACEA 2022
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(pozostata cze$¢ wojewddztwa). Teoretycznie wyjatkiem sg powiaty watbrzyskie (grodzki i ziemski)

oraz ziemski powiat wroctawski, lecz w tym przypadku wartos$¢ wskaznika jest zaburzona.

W przypadku Watbrzycha wptyw na wyniki ma fakt, iz w latach 2003 — 2012 miasto byto
pozbawione praw powiatu, przez co wowczas wszystkie pojazdy byly rejestrowane w powiecie
ziemskim. Z tego wzgledu miasto Watbrzych charakteryzuje niska liczba pojazdéw
na 1000 mieszkancéw (oraz potezny, ponad 40% wzrost tej wartosci), a powiat watbrzyski — nad wyraz

wysoka warto$¢ wskaznika i relatywnie staby, zaledwie 7% wzrost wartosci.

W przypadku powiatu wroctawskiego teoretycznie obserwowany jest spadek liczby pojazdéw
osobowych na 1000 mieszkarnncow. Wynika to jednak z bardzo duzego (ok. 30%) przyrostu liczby
ludnosci na tym terenie, z ktédrym nie jest zwigzane natychmiastowe (odpowiednie statystycznie)

przesuniecie pojazdow z innych obszaréw (pozostajg one zarejestrowane w pierwotnych lokalizacjach).

Podsumowujac, wskaznik motoryzacji indywidualnej spoteczeristwa jednoznacznie informuje
o bardzo stabej kondycji transportu zbiorowego na Dolnym Slasku. Nawet w obrebie stolicy regionu —
miasta Wroctawia, nie jest obserwowany spadek liczby samochodéw na 1000 mieszkancow,
co w sposéb oczywisty przektada sie na: problemy z przemieszczaniem, ktopoty z parkowaniem,
a przede wszystkim — na koniecznos$¢ ponoszenia przez lokalny samorzad nadmiernych naktadéw

na inwestycje drogowe usitujgce dostosowac sie¢ do obserwowanego wzrostu ruchu.

Niezaleznie zatem od dziatan wfadz regionu, skupionych na konstrukcji konkurencyjnego
transportu kolejowego, nie jest mozliwe osiggniecie witasciwych efektéw bez wspodtpracy

z samorzgdami nizszych szczebli oraz integracji z systemami transportowymi umozliwiajgcymi

przemieszczenia wewnatrz powiatow i gmin.
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ll. Organizacja transportu przez
jednostki samorzgdowe

W polskim systemie prawnym, kazdy szczebel wtadzy odpowiada za potgczenia transportowe
pomiedzy jednostkami nizszego poziomu: na szczeblu krajowym organizowane s3g potgczenia
miedzywojewddzkie, na regionalnym — miedzypowiatowe, na powiatowym — miedzygminne,
a na gminnym (miejskim) — wewnetrzne w granicach gminy. W ten sposéb umozliwia sie mieszkaricom
zaspokojenie potrzeb przemieszczen, poprzez sktadanie faricuchdow podrdézy z oferty poszczegélnych

szczebli.

Na poziomie krajowym organizowane sg dalekobiezne potgczenia kolejowe, ktére uzupetnia
wytgcznie komercyjna dalekobiezna komunikacja autobusowa. Niektére potaczenia organizowane sg
we wspotpracy z sgsiadami — czego przyktadem moze byé pocigg IC Wawel, kursujacy z Przemysla

przez Wroctaw, Legnice i Glogéw do Berlina w Niemczech.

Na poziomie regionalnym samorzad wojewddzki organizuje potfaczenia kolejowe, wspierane
zastepczg komunikacjg autobusowa na liniach, ktére oczekujg rewitalizacji. Réwniez w tym przypadku
uzupetnieniem sg komercyjne potaczenia autobusowe. Oprécz potgczen wewnetrznych, wojewddztwo
uruchamia szereg potgczen transgranicznych — ruch regionalny prowadzony jest w Lubuskie (Zielona
Géra, Zagan i Zary), do Wielkopolski (Rawicz, Krotoszyn i Ostréw WIkp.), na Opolszczyzne (Kluczbork,
Opole i Nysa), do kraju Pardubickiego (Lichkov), Kralovohradeckiego (AdrSpach i Trutnov)
oraz Libereckiego (Liberec), a takze do Saksonii (Drezno i Bischofswerda). Ewenementem s3:
prowadzace przez trzy wojewddztwa potaczenie regionalne Gtogédw — Wschowa — Leszno, a takze
pofaczenia tranzytowe: saksonskie z Gorlitz do Zittau przez dolnoslaska Krzewine Zgorzelecka

czy dolnoslgskie z Wroctawia do Géry Slaskiej przez wielkopolskie Bojanowo.

Jednostki samorzadu terytorialnego mogg samodzielnie organizowaé transport publiczny —
woéwczas decydujg o stopniu dostepnosci transportowej swojego obszaru. Moga rowniez nie zajmowac
sie jego organizacjy, co powoduje, ze oferta komunikacji zbiorowej sprowadza sie do obstugi
przez przewoznikéw komercyjnych. W takim przypadku stopien obstugi jest wypadkowg potencjatu
ekonomicznego danego potgczenia — typowo, ruch autobuséw (lub buséw) ogranicza sie
do najbardziej atrakcyjnych relacji, godzin i grup klientéw (poranne i popotudniowe potgczenia poranne
do szkét i pracy, bez obstugi w tzw. miedzyszczycie — umozliwiajgcej na przyktad wizyty u lekarza).

Istotne jest, Zetego rodzaju potgczenia nie sg stabilne — w sytuacji pogorszenia wynikow
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ekonomicznych, przedsiebiorstwo kierujgce sie wytgcznie bezposrednim wynikiem finansowym moze

je w krotkim czasie ograniczy¢, zmieni¢ godziny kursowania, a nawet catkowicie zlikwidowad.

Samorzady Swiadome tego rodzaju problemdédw mogg monitorowac sytuacje ireagowad
punktowo w przypadku okreslonych zagrozen, ale réwniez podejmowac bardziej systemowe dziatania,

ktdre z czasem mogg sie przeradzac w przejecie funkcji organizatoréw przewozow.

Nalezy podkreslié, ze poszczegdlne samorzady nie muszg prowadzi¢ tego typu dziatalnosci
samodzielnie. Mozliwe jest na przyktad dofinansowanie wydtuzenia jednej linii organizowanej
przez sgsiednig jednostke na wiasny teren. Istnieje rdwniez perspektywa przekazania kompetencji
zarzadzania transportem do sgsiedniej jednostki i dofinansowania rozszerzenia catosci tamtejszego
systemu potgczen (nawet z powotaniem wiasnych linii wewnetrznych) lub wspdlnego powotania
zwigzku komunikacyjnego, ktéry obejmie kilka jednostek samorzgdowych danego szczebla, tworzac

na ich terenie wspdlng i zintegrowang oferte.

W polskim systemie prawnym wskaza¢ ponadto nalezy, ze dopuszczalne sg réwniez
porozumienia pomiedzy szczeblem powiatowym i gminnym. Pewne nadzieje zwigzane sg takze
z potencjalnym rozszerzeniem rozwigzan metropolitalnych, obecnych dzi$§ w wojewddztwie slgskim —
umozliwiajgcych utworzenie dodatkowego szczebla zarzadzania dla realizacji wspdlnych zadan,
umiejscowionego pomiedzy poziomem regionalnym a powiatowym (zarzadzanie transportem

w aglomeracjach).

W zwigzku z podjeciem prac nad koncepcjg integracji transportu publicznego na terenie
Dolnego Slgska, podjeto prébe identyfikacji jednostek samorzadowych, ktére biorg udziat w jego
ksztattowaniu. W tym celu do gmin i powiatow rozestane zostaty ankiety, ktérych wyniki stanowia

podstawe do okreslenia aktualnego stanu komunikacji publicznej na poziomie powiatowym i gminnym.

Aktualny stan komunikacji publicznej odnoszony jest pod wzgledem organizacyjnym do okresu
transformacji ustrojowej — ostatniego momentu, gdy transport publiczny byt organizowany w sposdb
systemowy na terenie catego kraju (odpowiednio przez jednostki okregowe PKP i PKS, a takze

wojewddzkie i miejskie przedsiebiorstwa komunikacyjne).

11
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Ill. Analiza stanu komunikacji publicznej
Nna poziomie powiatow

Obecnie wiekszos$¢ dolnoslaskich powiatéow nalezy do organizatorow transportu publicznego

i wykonuje te zadania samodzielnie, lub we wspodtpracy ze znajdujacymi sie na ich terenie gminami.

Legenda

Punkty dostepu do regionalnej komunikacji publicznej
—+—— Linie kolejowe
Powiaty nalezgce do zwigzkdw komunikacyjnych

—— Kierunek przekazywanych kompetencji w zakresie transportu zbiorowego (na podstawie porazumier)

I:l Powiat organizuje lub wspdétorganizuje publiczny transport zbiorowy

- Powiat nie organizuje oraz nie wspatorganizuje publicznego transportu zbiorowego

0 510 20 30km
Lol beinl

Ryc. 3. Struktura organizacji zbiorowego transportu publicznego na poziomie powiatéw na Dolnym Slasku.

Czes¢ powiatow czynnie wspdtpracuje takze z sgsiednimi jednostkami — ksztattuje transport
publiczny w ramach porozumien lub zwigzkéw komunikacyjnych. Na uwage zastuguje kwestia
porozumien miedzypowiatowych, zawartych przez powiaty: legnicki, sredzki, lubinski i polkowicki.
Nalezy réowniez wyrdznié powiaty bedace jednymi z uczestnikdw funkcjonujgcych w naszym regionie

zwigzkéw komunikacyjnych, tj. powiat otawski i powiat dzierzoniowski.

Warto zaznaczy¢, ze zastosowany na mapie kolor czerwony nie oznacza oczywiscie, iz w danym
powiecie w ogdle nie wystepuje transport zbiorowy. Sygnalizuje jedynie, ze poziom powiatowy
nie organizuje transportu publicznego. Moze by¢ on organizowany na poziomie gminnym, ponadto
nalezy zauwazy¢, ze na terenie jednostek zaznaczonych na czerwono najprawdopodobniej dziataja

prywatni przewoznicy, ktérzy oferujg zbiorowy transport komercyjny, o ile jest to dla nich optacalne.

12
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I\VV. Analiza stanu komunikacji publiczne;
na poziomie gmin

W odniesieniu do gmin sytuacja jest duzo bardziej ztozona. Okoto potowa z nich organizuje

publiczny transport zbiorowy, zaréwno samodzielnie, jak i we wspotpracy.

Ze wzgleddw historycznych warto wskazac¢ tradycyjne jednostki wiodgce, ktére w przesztosci
zapewniaty transport publiczny réwniez w gminach podmiejskich (np. WPK Watbrzych, WPK Jelenia
Géra, MPK Swidnica), a dzi$ stanowig osrodek centralny przejmujacy kompetencje innych gmin
w zakresie organizacji transportu. Bardzo interesujgcym przypadkiem jest teren dawnego WPK Legnica,

na ktorym wytonito sie kilka jednostek wiodgcych (Legnica, Gtogéw, Polkowice).

Odrebnego omdwienia wymaga przypadek MPK Wroctaw, gdzie ze wzgledu na dynamiczny
rozwdj obszarow podmiejskich, niektére gminy staty sie samodzielnymi organizatorami transportu,
czes¢ przekazata kompetencje do osrodka centralnego, a niektére funkcjonujg w réznych formach

rozwigzan hybrydowych.

Na poziomie gminnym wyraZznie zauwazalne jest, ze organizacja zbiorowego transportu
publicznego swoim zakresem moze obejmowac wiecej niz jeden podmiot. Zdecydowanie czesciej
anizeli na szczeblu powiatowym jednostki samorzadu terytorialnego potrafig sie szczegélnie
organizowac i wspoétpracowad. Obecnie na Dolnym Slasku funkcjonujg dwa zwigzki komunikacyjne,
bedace efektem wspodtdziatania gmin (ale rowniez powiatéw), tj. ,Sowiogdrskie Autobusy” i , Otawskie

Przewozy Gminno-Powiatowe”.

Cze$¢ gmin Dolnego Slaska na podstawie podpisanych porozumierd wspétorganizuje
lub wspotfinansuje i oddaje kompetencje w zakresie organizacji transportu publicznego do powiatéw
lub sgsiednich gmin. Znamienny jest przyktad gminy Cieszkéw, ktdra swoje kompetencje przekazata

w ten sposéb do sgsiedniego wojewddztwa (obstuga przez MZK Krotoszyn).

Bardzo pozytywnie nalezy oceni¢ przypadki powiatdw, ktére wspdtpracujg w zakresie
komunikacji z gminami znajdujgcymi sie w ich granicach. Powiaty: lubaniski, lubinski, lwdéwecki,
olesnicki, polkowicki, sredzki i ztotoryjski nalezg do jednostek wykazujgcych sie inicjatywg w kontekscie

wsparcia gmin w zakresie organizacji transportu publicznego.

13
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MZK Kroloszyn

Legenda

Punkty dostepu do regionalnej komunikacji publiczne)
—+—— Linie kolejowe
727 Gminy nalezaee do zwigzku komunikacyjnego
E Granice porozumier migdzy gming a powiatem
- Gmina przejmujaca kompetencje innej gminy z zakresu organizacji publicznego transportu zbiorowego
I:l Gmina przekazujgca kompetencje w zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego
—=— Kierunek przekazywanych kompetencji z zakresu publicznego transportu zbiorowego

Gmina organizujgca transport zbiorowy samodzielnie i we wspotpracy

- Gmina organizujaca publiczny transport zbiorowy samodzielnie

- Gmina niebiorgca udziatu w organizagji publicznege transportu zbiorowege 0 510 20 30km

Ryc.4. Struktura organizacji zbiorowego transportu publiczne z kontekécie gmin na Dolnym Slasku.

Oprdécz wyzej wymienionych form organizacji transportu publicznego, w regionie wiele gmin
stanowi jednostki samodzielnie organizujgce komunikacje zbiorowa. Bardzo interesujgcym polem
do dalszych analiz w tym zakresie jest przypadek powiatu kitodzkiego — gdzie gminy dobrze
obstugiwane regionalnym transportem kolejowym nie podjety sie tego zadania, natomiast te potozone
na uboczu sieci kolei regionalnych (lub bardzo rozlegte, jak Bystrzyca Ktodzka) — sg samodzielnymi
organizatorami (wyjatkiem jest rowniez Nowa Ruda, ktdra historycznie posiadata komunikacje miejska

obstugiwang przez lokalny oddziat PKS Ktodzko).

Poziom i sposdb dziatarn w niektdrych przypadkach jest bardzo zaawansowany i jednoczesnie
skomplikowany pod wzgledem wspétpracy. Niektére gminy na Dolnym Slgsku organizujg transport
publiczny samodzielnie i we wspétpracy z jednym lub wieloma podmiotami. Uwage zwraca
m.in. przypadek gminy Prochowice, ktéra samodzielnie organizuje zbiorowy transport publiczny,
ale oprécz tego posiada dwa oddzielne porozumienia podpisane z powiatem $redzkim i z gming
Legnica. Analogiczng sytuacje mozna dostrzec w przypadku gminy Zérawina, ktéra nalezy do ,,Ofawskich
Przewozéw Gminno-Powiatowych”, posiada porozumienie z Wroctawiem, a takie samodzielnie

organizuje transport publiczny.

14




ZINTEGROWANY TRANSPORT ZBIOROWY

V. Podsumowanie i wnioski

Przeprowadzona analiza wykazata, iz podziat kompetencji w zakresie organizacji zbiorowego
transportu publicznego potrafi by¢ niejednoznaczny oraz skomplikowany. Na Dolnym Slgsku nie zawsze
obserwuje sie dominacje najwiekszych lokalnie osrodkéw. Zdarza sie, ze wieksze osrodki nie przejmuja
kompetencji od znajdujgcych sie w poblizu mniejszych gmin, ani nie wspierajg ich w drodze
wspotorganizacji. Ksztattowanie sie inicjatyw w zakresie transportu publicznego bywa rdéwniez
niespdjne z granicami administracyjnymi, poniewaz niektére z powiatéw podpisujg porozumienia
z gminami spoza swoich granic. Wystepujg takze obszary, w ktdrych transport publiczny funkcjonuje

jedynie na poziomie regionalnym lub nie wystepuje wcale — ze wzgledu na brak infrastruktury

kolejowe;.
"‘ N 4
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Legenda

Punkty dostepu do regionalnej kemunikacji publicznej
——+— Linie kolejowe
- Brak aktywnych organizatorow transpertu publicznego na poziomie gminnym i powiatowym
|: Aktywny organizator transportu publicznego na poziomie gminnym i powiatowym
- Aktywny organizator transportu publicznego na poziomie powiatowym
Z] Aktywny organizator transportu publicznego na poziomie gminnym

0 510 20 30 km
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Ryc.5. Jednostki samorzadu terytorialnego biorgce (lub nie) aktywny udziat w organizacji zbiorowego transportu
publicznego.

Przytoczona analiza wyraznie wskazuje na celowos¢ uporzadkowania i ustrukturalizowania
wspotpracy (od szczebla regionalnego po lokalny), przy zachowaniu autonomii poszczegdlnych
jednostek, co jednoczesnie zapewnitoby zdecydowanie lepszg zrozumiatos¢ (a wrecz: czytelnosc)

systemu transportu zbiorowego dla potencjalnych pasazeréw.
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Zatgcznik 1.
Obszary zagrozone wykluczeniem
transportowym

Na podstawie przytoczonej analizy okreslono liste gmin, ktére nie biorg aktywnego udziatu
w ksztattowaniu publicznego transportu zbiorowego — jako obszaréw zagrozonych wykluczeniem
transportowym. Wynik opracowania opiera sie na gminach, poniewaz o ile brak organizatora
na poziomie powiatowym moze by¢ rekompensowany przez funkcjonujgce potaczenia gminne, o tyle

istnienie potgczen powiatowych nie jest w stanie zabezpieczy¢ dostepnosci na catym terenie gminy.

Gminy, ktore nie biorg udziatu w ksztattowaniu publicznego transportu

zbiorowego
Bardo
Bolestawiec
Bolkaw

Brzeg Dolny
Chojnow
Chojnéw (gm. miejska)
Cieptowody
Czarny Bor
Duszniki-Zdroj
Gora

Gromadka
Jemielno
Jordanéw Slaski
Kamieniec Zgbkowicki
Kamienna Gora
Karpacz
Ktodzko
Ktodzko (gm. miejska)
Kowary
Krotoszyce
Kudowa-Zdroj
Ladek-Zdroj
Lewin Ktodzki
Lubawka
Lubomierz
Lwowek Slgski
Marciszéw
Miedzyborz
Miedzylesie
Milicz

Mirsk
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Msciwojow
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Niechlow

Nowogrodziec

Oborniki Slgskie

Osiecznica

Paszowice

Pectaw

Pielgrzymka

Polanica-Zdragj

Prusice

Przemkow

Radwanice

Siekierczyn

Stara Kamienica

Stronie Slaskie

Sulikow

Szczytna

Szklarska Poreba

Swierzawa

Warta Bolestawiecka

Wadroze Wielkie

Wasosz

Wegliniec

Winsko

Wojcieszow

Wotow

Zawidow

Zawonia

Zgorzelec

Ziebice

Ztotoryja

Ztotoryja (gm. miejska)

Zarow

Zmigrod
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